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1.  Wstňp 

 

Turystyka rowerowa naleŨy do jednej z najbardziej popularnych i atrakcyjnych 

form spňdzania czasu wolnego. Wğasne pojňcie o turystyce rowerowej majŃ 

zar·wno rowerzyŜci jak i osoby, kt·re z roweru korzystajŃ rzadko lub wcale. Dla 

nikogo jednak nie jest to temat obcy. Aby uŜciŜliĺ pojňcie Ăturystyki rowerowejò, 

warto odwoğaĺ siň do najpopularniejszej obecnie encyklopedii,  czyli Wikipedii :  

ĂTurystyka rowerowa ï metoda spňdzania wolnego czasu, kt·ra zakğada 

podr·Ũowanie rowerem dla samej przyjemnoŜci jeŨdŨenia a nie w celach Ŝcigania 

siň lub w wyniku potrzeby. Zakres znaczenia tego sğowa jest r·Ũny w zaleŨnoŜci 

od kraju. W niekt·rych regionach przyjmuje siň, Ũe turystyka rowerowa zakğada 

podr·Ũ najwyŨej kilkudniowŃ, w innych natomiast dopuszcza siň podr·Ũe 

dğugodystansowe.ò 

Niestety definicja ta jest bardzo skromna i odnosi siň tylko do Ŝrodka transportu 

jakim jest rower, zupeğnie natomiast pomija turystyczne cele podr·Ũy 

rowerowych. Pod tym wzglňdem moŨemy dzieliĺ jŃ na krajoznawcz Ń, kulturow Ń, 

przyrodnicz Ń, religijn Ń, zdrowotn Ń. Istnieje  takŨe inny b ardzo waŨny aspekt 

turystyki, w tym r·wnieŨ turystki rowerowej, jest to funkcja gospodarcza.  Nie 

bez znaczenia jest promocyjna funkcja roweru i turystyki rowerowej ï wiele  

region ·w Polski i Europy  promuje siň wğaŜnie jako doskonağy teren dla podr·Ũy 

rower owych.  DuŒski Bornholm uznawany jest za wspaniağe miejsce na urlop z 

rowerem. W Polsce licznie odwiedzane sŃ przez turyst·w rowerowych Mazury. 

 

Turystyka rowerowa jest wiňc wbrew pobieŨnym opiniom, tematem 

wielowŃtkowym. Wprawdzie m·wi siň o niej duŨo, al e nie zawsze przekğada siň to 

na konkretne iloŜci rowerzyst·w przemierzajŃcych szlaki turystyczne. Na og·ğ sŃ 

to kr·tsze lub trochň dğuŨsze wycieczki w pobliŨu miejsca zamieszkania, 

zdecydowanie rzadziej  wyjazd rowerowy ma charakter  turystyki tematycznej  

np. krajoznawczej lub kulturowej, jeszcze mniej rowerzyst·w podejmuje 

wyprawy kilkudniowe . Nie jest wiňc z turystykŃ rowerowŃ tak dobrze jakby 

moŨna byğo przypuszczaĺ wsğuchujŃc siň w informacje medialne. 
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 Niestety turystyka rowerowa nie odgrywa  jeszcze  w Polsce zbyt istotnej  funkcji 

gospodarczej , tak jak ma to miejsce w wielu krajach Europy Zachodniej.  

Kraj nasz posiada jednak potencjağ dla rozwoju turystyki rowerowe j co ma 

istotne znaczenie dla  mieszkaŒc·w, goŜci i oferent·w usğug turystycznych.  

Do taki ch rejon·w naleŨy na pewno Powiat GostyŒski. Jego poğoŨenie, historia       

i tradycja, zabytki, krajobraz y, wiele dr·g o mağym natňŨeniu ruchu 

samochodowego , a takŨe ŨyczliwoŜĺ mieszkaŒc·w sprawiajŃ, Ũe jest to bardzo 

ciekawy obszar dla uprawiania turysty ki  rowerowej . Aby jednak rowerzyŜci 

zapeğnili trasy rowerowe Ziemi GostyŒskiej, potrzebujŃ oni odpowiedniej zachňty, 

infrastruktury, swego rodzaju Ăkluczaò,  kt·ry otworzy przed nimi piňkno tej 

ziemi i zachňci do jej odkrywania, poznawania, przemierzania n a rower ach, ale 

r·wnieŨ zatrzymania siň na dğuŨej niŨ jeden dzieŒ a nastňpnie powrotu na te 

tereny.  

2.  Cel  projektu turystycznych tras rowerowych  

Celem projektu jest stworzenie zintegrowanego systemu turystycznych tras 

rowerowych, kt·re umoŨliwiŃ bezpieczne i atrakcyjne podr·Ũowanie po Powiecie 

GostyŒskim. Trasy muszŃ byĺ zr·Ũnicowane co do dğugoŜci oraz powinny 

umoŨliwiaĺ modyfikacje wynikajŃce ze sprawnoŜci fizycznej i zainteresowaŒ 

uczestnik·w wycieczek rowerowych. NaleŨy zadbaĺ o to, by ğŃczyğy siň z 

okreŜlonymi walorami kulturowymi lub przyrodniczymi stosownie do r·Ũnych 

zainteresowaŒ uczestnik·w wycieczek rowerowych.  

3.  Adresaci projektu  

Pierwszymi adresatami projektu sŃ mieszkaŒcy Powiatu GostyŒskiego. 

Wprawdzie zapewne wielu z nich  zna swoj Ń okolic ň i ma wğasne sprawdzone  

ŜcieŨki rowerowe, to jednoczeŜnie czňsto nie wie, co znajduje siň za granicŃ 

miasta, wsi czy gminy. To  wğaŜnie trasa rowerowa pomoŨe doprowadziĺ ich w 

nieznanie , choĺ bliskie tereny. Przygotowanie tras  moŨe byĺ r·wnieŨ zachňtŃ dla 

tych z mieszkaŒc·w powiatu, kt·rzy rower traktowali dotychczas bardzo 

utylitarnie, wykorzystujŃc go w dojazd ach  do pracy lub sklepu , natomiast nie 

jako wspaniağy Ŝrodek sğuŨŃcy relaksowi i odpoczynkowi.  
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Bardzo istotnym odbiorc Ń oferty turystycznej  Powiatu GostyŒskiego bňdŃ 

mieszkaŒcy dw·ch duŨych aglomeracji miejskich Poznania i Wrocğawia. Jest to 

istotny  potencjalny  Ăkonsument usğug rowerowychò pod warunkiem jednak , Ũe 

przedstawiona oferta bňdzie atrakcyjna. TuryŜci rowerowi z tych oŜrodk·w 

chňtnie skorzystajŃ z oferty jedno -  lub dwudniowej.  

NaleŨy zatem zwr·ciĺ uwagň na turyst·w z region·w oŜciennych, ale takŨe z 

kraju i zagranicy . To wğaŜnie oni mogŃ zatrzymaĺ siň na dğuŨej tzn. na kilka dni, 

a co za tym idzie  przynieŜĺ najwiňksze korzyŜci gospodarcze.  

4.  NajwaŨniejsze walory kulturowe, historyczne, przyrodnicze i 

turystyczne Powiatu GostyŒskiego 

NajwaŨniejszym obiektem religijnym, kulturowym, historycznym  i turystycznym  

Powiatu Gos tyŒskiego jest Sanktuarium świňtog·rskie. Sylwetka bazyliki jest  

najbardziej chara kterystycznym i najlepiej rozpoznawalny widokiem cağej Ziemi 

GostyŒskiej. Nosi ona papieski tytuğ Bazyliki Mniejszej, a Zesp·ğ Klasztorny 

Kongregacji Oratorium Ŝw. Filipa Neri GostyŒ Gğog·wko zostağ w 2008 roku 

uznany przez Prezydenta Rzeczpospolitej Polsk iej za Pomnik H istorii. Tam takŨe 

odbywa siň coroczny  Festiwal Muzyki Oratoryjnej MUSICA SACROMONTANA . D la 

miğoŜnik·w czas·w napoleoŒskich i pisarstwa Waldemara Ğysiaka świňta G·ra 

jest jednym z waŨniejszych miejsc zwiŃzanych z tajemniczymi planami porwania 

Cesarza Napoleona. To wszystko sprawia, Ũe świňta G·ra jest zarazem 

najlepszym wyr·Ũnikiem i swego rodzaju ĂmarkŃ turystycznŃò Powiatu 

GostyŒskiego. Jest ona takŨe najwaŨniejszym impulsem odwiedzin 

pielgrzymkowych i turystycznych, a wiňc jest swego rodzaju ĂBramŃ Powiatu 

GostyŒskiegoò. 

Bardzo waŨnymi i interesujŃcymi turystycznie miejscowoŜciami jest zar·wno 

miasto GostyŒ  jaki i  wszystkie miejscowoŜci bňdŃce stolicami gmin,  z uwagi na 

ich zabytki oraz  historiň.  

Drugim obok świňtej G·ry, sğynnym miejscem pielgrzymkowym jest Borek 

Wielkopolski , a dokğadniej dawne miasteczko ZdzieŨ, tworzŃce z Borkiem jeden 

zesp·ğ urbanistyczny. Pielgrzymi przybywajŃ tutaj do zabytkowego, piňknie 

poğoŨonego koŜcioğa Pocieszenia NMP. Kult Matki Boskiej Boreckiej siňga 
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prawd opodobnie koŒca XIV wieku i jest to najstarsze Sanktuarium M aryjne w  

Wielkopolsce.   

Z Powiatu GostyŒskiego pochodzi takŨe bğogosğawiony Edmund Bojanowski, 

kt·rego rodzinny dworek zachowağ siň w dobrym stanie w Grabonogu.  

InteresujŃce turystycznie sŃ r·wnieŨ dawne zağoŨenia pağacowe i dworskie, choĺ 

niestety wiňkszoŜĺ z nich jest raczej niedostňpna dla turyst·w np. bardzo  

ciekawy  zesp·ğ pağacowy w Pňpowie.     

NowŃ atrakcjň turystycznŃ stanowi ĂStrefa Militarnaò w Podrzeczu czyli coroczne 

spotkanie miğoŜnik·w historii militarnej . Realistyczne dioramy budowane w parku 

oraz pokazy sprzňtu i odtwarzanie potyczek wojennych przyciŃgajŃ liczne rzesze 

widz·w.  

Ciekawe, chociaŨ raczej szerzej nie  znane , sŃ niekt·re obszary krajobrazowe jak 

np. Szwajcaria  Godurowska c zy okolice Starego Gostynia.  

NiematerialnŃ wartoŜciŃ tych teren·w jest bogaty folklor biskupi aŒski, kt·ry 

zrodziğ siň na zamoŨnych ziemiach naleŨŃcych do biskup·w poznaŒskich, kt·rych 

gğ·wnym oŜrodkiem byğa Krobia. 

Drogi o mağym natňŨeniu ruchu samochodow ego sğuŨŃce wyğŃcznie poğŃczeniom 

lokalnym  oraz drogi leŜne i polne, pozwalajŃ na wytycznie bezpiecznych i 

interesujŃcych tras rowerowych. 

Na terenie Powiatu GostyŒskiego wytyczone sŃ nastňpujŃce tras y rowerowe:   

- Pierwsza Powiatowa Trasa Rowerowa   (35 km)  

- ścieŨka Rowerowa im. Kaspra Miaskowskiego   (19 km)  

- ĂWiejska dr·Ũkaò   (8 km) 

- Szlak Czartoryskich   (25,5 km)  

- Szlak PowstaŒc·w Wielkopolskich   (18,5 km) 

- Szlak Mickiewiczowski   (24,5 km)  

- LeŜna ŜcieŨka edukacyjna   (3 km) 

- Trasa wschodnia -  bğ. Edmunda Bojanowskiego   (14 km)  

- Trasa zachodnia -  Stanisğawa HelsztyŒskiego   (18 km) 

- Trasa GostyŒ - Czachorowo   (7 km)  

- Trasa "Do Trzech R ezerwat·w"   (40 km) 

Przez teren powiatu przebiegajŃ dwa dğugodystansowe szlaki rowerowe:  

ZiemiaŒski Szlak Rowerowy i miňdzynarodowa trasa rowerowa EuroVelo nr 9.  

Powiat GostyŒski jest bardzo przyjaznym dla turyst·w. Jego w alory  historyczne, 

kulturowe i przestrzenne sprawiajŃ, Ũe moŨe on byĺ bardzo atrakcyjnym terenem  
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podr·Ũy rowerowych dla turyst·w z spoza Powiatu, kt·rzy znajdŃ tu zar·wno 

wygodne trasy ukazujŃce walory przyrodnicze jak i wyjŃtkowe zabytki 

architektoniczne .  

5.  PowiŃzaŒ planowanych tras rowerowych z zewnňtrznym systemem 

transportowym   

Dla turysty rowerowego s poza regionu  bardzo waŨna jest moŨliwoŜĺ dotarcia z 

rowerem n a teren powiatu. PrzebiegajŃca przez ten obszar ZiemiaŒski Szlak 

Rowerowy i trasa EuroV elo nie przyciŃga w obecnej chwili wiňkszej liczby 

turyst·w. Ponadto dğugodystansowe trasy rowerowe raczej nie sprzyjajŃ 

pozostaniu  turyst·w na dğuŨej niŨ jeden dzieŒ. Obsğuga kolejowa powiatu odbywa 

siň obecnie tylko jednŃ liniŃ kolejowŃ Leszno ï Krotoszyn, kt·ra na terenie 

powiatu ma nastňpujŃce stacje kolejowe: Poniec, Dziňczyna, Karzec, Krobia, 

Wğostowo, Pňpowo, CzeluŜcin. Dla turystyki rowerowej ma ona jednak 

ogranic zone znaczenie z uwagi na przebieg tylk o w poğudniowej czňŜci powiatu     

i stosunkowo niewielkŃ czňstotliwoŜĺ poğŃczeŒ. Mimo tych ograniczeŒ  istnienie 

linii kolejowej jest istotne dla niezmotoryzowanych turyst·w, tym bardziej, Ũe 

poprzez Leszno ğŃczy siň ona z gğ·wnŃ liniŃ kolejowŃ:  PoznaŒ ï Wrocğaw, kt·ra 

zapewnia komunikacjň w skali krajowej i miňdzynarodowej. NaleŨy podkreŜliĺ, Ũe 

bardzo  brakuje poğŃczenia kolejowego Leszno ï Jarocin przez GostyŒ, Piaski i 

Borek Wielkopolski. Funkcjonowanie tej linii k olejowej miağoby zapewne istotne 

znaczenia dla cağego Powiatu GostyŒskiego, w tym r·wnieŨ  odegrağoby waŨnŃ 

rolň dla obsğugi turystycznego ruchu rowerowego. W zwiŃzku z tym, jednym z 

wniosk·w wynikajŃcych z niniejszego opracowania  jest potrzeba przywr·cenie 

poğŃczenia kolejowego na trasie  Leszno ï Jarocin.  

NiezaleŨnie od znaczenia komunikacji  kolejowe j  dla projektowanych tras 

rowerowych , znaczna czňŜĺ turyst·w korzysta z przewozu rower·w 

samochodami. Dla nich potrzebne  sŃ bezpieczne parking i.    

6.  Gğ·wne  wňzğy turystycznego ruchu rowerowego.  

Gğ·wnym wňzğem turystycznego ruchu rowerowego jest GostyŒ a to z uwagi na 

jego znaczenie administ racyjne, gospodarcze, spoğeczne i turystyczne . Drugim 

bardzo waŨnym oŜrodkiem turystycznym jest świňta G·ra ï Gğog·wko. Jako 
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najbardziej znany obiekt powiatu , odgrywa najistotniejszŃ rolň w ponadregional-

nej promocji turystycznej i jest miejscem, kt·re skupia najwiňksze 

zainteresowanie turyst·w (a takŨe pielgrzym·w) zar·wno w skali lokalnej jak i  

regionalnej  i krajowej, a nawet  miňdzynarodowej. Istotnymi wňzğami 

turystycznego ruchu rowerowego sŃ r·wnieŨ stolice gmin: Borek Wielkopolski, 

Krobia, Pňpowo, Piaski, Pogorzela i Poniec .   

7.  Turystyka rowerowa w Powiecie GostyŒskim jako markowy produkt 

turystyczny  

Celem opracowania ĂKonce pcj i programowo -przestrzenn ej  sieci turystycznych 

tras rowerowych na terenie Powiatu G ostyŒskiegoò jest stworzenie markowego 

produktu turystycznego , dotyczŃcego turystyki rowerowej w Powiecie 

GostyŒskim. 

ĂMarkowy produkt turystyczny to produkt majŃcy unikalnŃ osobowoŜĺ, coŜ co 

wyr·Ũnia go od innych. Marka pozwala na osiŃgniňcie przewagi nad konkurencjŃ, 

wyr·Ũnienie produktu na rynku i spowodowanie, Ũe zostanie wybrany przez 

klient·w. Marka odwoğujŃc siň do zmysğ·w i przeŨyĺ, tworzy trwağe relacje z 

klientam i.  

Marka produktu turystycznego skğada siň z czterech element·w. 

1.  Nazwa produktu : charakterystyczna, oryginalna, zgodna ze specyfikŃ 

produktu  

2.  ToŨsamoŜĺ produkt: wynikajŃca z dziedzictwa kulturowego, historycznego, 

przyrodniczego  

3.  Wizerunek produktu : postrz eganie produktu, opinie o produkcie wŜr·d os·b 

Ŝwiadomych istnienia marki 

4.  Oferta turystyczna : okreŜlone czňŜci produktu kupowane lub konsumowane 

przez klienta  

Markowy produkt turystyczny odznacza siň rozpoznawalnoŜciŃ na rynku, 

wyr·Ũnia siň wŜr·d innych produkt·w i pozwala osiŃgnŃĺ trwağŃ przewagň 

konkurencyjnŃ. Przy czym wskazaĺ naleŨy, Ũe ksztağtowanie markowych 

produkt·w turystycznych jest procesem dğugotrwağym i wymaga strategicznego 

zarzŃdzania.ò1 

                                                           
1
 Cȅǘŀǘȅ ǇƻŎƘƻŘȊŊ Ȋ publikacji  /ȊǘŜǊȅ tǊƻŘǳƪǘȅ ¢ǳǊȅǎǘȅƪƛ .ƛȊƴŜǎƻǿŜƧ ǿ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ tƻƳƻǊǎƪƛƳΣ  tƻŘǊťŎȊƴƛƪ 

Dobrych Praktyk, DŘŀƵǎƪ /ƻƴǾŜƴǘƛƻƴ .ǳǊŜŀǳΣ нлмм ǊΦ 
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Tury styka rowerowa w Powiecie GostyŒskim posiada dobre  podstawy, aby staĺ 

siň markowym produktem turystycznym. Produktem, kt·ry bňdzie oryginalny, 

rozpoznawalny, atrakcyjny, konkurencyjny a zarazem sp·jnym z istniejŃcymi juŨ 

rozwiŃzaniami dla ruchu rowerowego np. tras Ń Eurovelo nr 9 i ZiemiaŒskim 

Szlakiem Rowe rowym.  

Podstawowym wyr·Ũnikiem produktu turystycznego jest jego nazwa. D latego dla 

opracowania koncepcji tras rowerowych przyjňto wsp·lny tytuğ:  

ĂPodr·Ũe rowerem po Ziemi GostyŒskiej szlakami tradycji  

staropolskiej    i ziemiaŒskiejò 

WyraŨa on zar·wno wartoŜci zwiŃzane z Powiatem GostyŒskim, jak r·wnieŨ 

wpisuje siň w juŨ istniejŃce szlaki rowerowe: ĂZiemiaŒski Szlak Rowerowy ò  oraz 

znajdujŃce siň w przylegğym Powiecie KoŜciaŒskim ĂRomantyczne trasy rowerowe 

Ziemi KoŜciaŒskiejò. Projektowane trasy stanowiŃ rozszerzenie tematyczne 

istniejŃcych, co powoduje, Ũe nie ma miňdzy nimi konkurencji ale 

kompatybilnoŜĺ. Dziňki temu istnieje szansa, Ũe chňtnie bňdŃ przyjeŨdŨali tu 

rowerzyŜci, kt·rzy bňdŃ mieli do dyspozycji  cağe bogactwo tras rowerowych 

sp·jnych przestrzennie i tematycznie . 

Stosownie do tytuğu cağej projektowanej sieci rowerowej , poszczeg·lne tras y 

uzyskağy nazwy odnoszŃce siň do pewnych charakterystycznych element·w 

tradycji  staropolskiej  i ziemiaŒskiej .   

ToŨsamoŜĺ markowego produktu turystycznego , jakim majŃ siň staĺ 

projektowane trasy jednoznacznie wynika z istniejŃcego dziedzi ctwa 

kulturowego, historycznego i przyrodniczego  Ziemi GostyŒskiej. Wizerunek 

produktu  turystycznego  bňdzie zaleŨağ od oferty, kt·ra bňdzie przedstawiona 

turystom. Celem niniej szego  opracowania jest wskazani e dziağaŒ, kt·re powinny 

byĺ podjňte, aby oferta byğa atrakcyjna i przyciŃgağa turyst·w. 
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8.  Oznakowanie i organizacja ruchu dotyczŃca turystycznych tras 

rowerowych  

8.1.  Oznakowanie turystycznych tras rowerowych  

Oznakowanie tras ro werowych turystycznymi znakami rowerowym  

 

 znak R -4 Ăinformacja o szlaku rowerowymò  

Szlaki rowerowe zostanŃ oznakowane numerami odpowiadajŃcymi numerom 
projektowanych tras rowerowych  

 

Na poczŃtki szlaku rowerowego ï trasy rowerowej zakğada siň umieszczenie 

tablicy informacyjnej ze znakiem szlaku, schematycznym jego przebiegiem i 

kr·tkŃ informacjŃ o najwaŨniejszych obiektach przy trasie rowerowej,  podobnie 

jak ma to miejsce na umieszczon ej  w Piaskach tablicy  informacyjn ej  o trasie 

rowerowej ĂDo 3 rezerwat·wò 

 

 

Piaski, poczŃtek trasy rowerowej ĂDo 3 rezerwat·wò 
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Drogowskazy rowerowe  

Przy zmianie kierunku trasy rowerowej , naleŨy zastosowaĺ drogowskaz 

kierunkowy . 

 Znak R -4b informacja o zmianie kierunku trasy rowerowej  

 

Dodatkowe drogowskazy rowerowe  

Bardz o pomocne do oznakowania trasy rowerowej sŃ dodatkowe drogowskazy 

rowerowe podajŃce nazwy miejscowoŜci i kierunek dojazdu. 

 Znak R -4c 

  Znak R -4d  

    Znak R -4e  
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8.2.  Oznakowanie drogowe zwiňkszajŃce bezpieczeŒstwo rowerzyst·w  

W przypadku wjazdu rowerzyst·w na drogŃ publicznŃ zakğada siň przed 

miejscem zjazdu ust awienia znaku A -24 ĂrowerzyŜciò. 

  A-24 ĂrowerzyŜciò 

Za zjazdem z trasy rowerowej projektuje siň ustawienie znaku A-30 Ăinne 

niebezpieczeŒstwoò ğŃcznie z tabliczkŃ ĂrowerzyŜciò i tabliczkŃ oznaczajŃcŃ szlak 

rowerowy R -1. Zestawienie tych znak·w bňdzie sğuŨyğo zar·wno rowerzystom jak 

i kierowcom . Rowerzyst·w poinformuje, Ũe korzystajŃ z wğaŜciwej drogi, a dla 

kierowc·w bňdzie informacjŃ i ostrzeŨeniem, Ũe z tej drogi korzystajŃ takŨe 

turyŜci rowerowi, poruszajŃcy siň po szlaku. 

   
 

      

Znak A-30 z tabliczkŃ ĂrowerzyŜciò oraz znakiem trasy rowerowej R-4, do 

ustawienia przy drodze w kt·rej wytyczona jest trasa rowerowa 

 

W miejscach skrzyŨowaŒ przejazdu rowerzyst·w przez drogi publiczne naleŨy 

wykona ĺ oznakowani e drogowe zwiňkszajŃce bezpieczeŒstwo rowerzyst·w: 

oznakowanie A -24, ewentualnie wykonanie przejazdu dla rowerzyst·w. 

W miejscowoŜciach, w kt·rych nie ma moŨliwoŜci wykonania dr·g rowerowych, 

zaleca siň ograniczenie prňdkoŜci do 30 km/h. UmoŨliwi w spos·b bezpieczny 

uŨytkowanie jezdni przez pieszych i rowerzyst·w. 

8.3.  Zmiany w  organizacji ruchu  

NaleŨy podkreŜliĺ, Ũe projekt zasadniczo nie ingeruje z w zmiany istniejŃcej 

organizacji ruchu. Natomiast, poniewaŨ z zağoŨenia projektowane trasy  rowerowe 

powinny byĺ dwukierunkowe, dlatego zalecane jest, aby ulice, w kt·rych 

wƻǿŜǊȊȅǏŎƛ 
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wytyczona jest trasa rowerowa mogğy prowadziĺ dwukierunkowy ruch rowerowy. 

Problem ten dotyczy zwğaszcza Gostynia  (chociaŨ w mniejszym stopniu 

wystňpuje takŨe w innych miejscowoŜciach), gdzie z uwagi na przechodzŃcŃ 

przez miasto  drogň krajowŃ nr 12 i drogň wojew·dzkŃ nr 434 wprowadzono 

ukğad dr·g jednokierunkowych, kt·ry stanowi bardzo istotne utrudnienie dla 

ruchu rowerowego, nie tylko turystycznego, ale takŨe, a moŨe przede wszystkim, 

codziennego.  

 

9.  Roboty drogowe ï budowa   dr·g rowerowych i naprawa nawierzchni  

9.1.  Wykonanie nowych dr·g rowerowych  

W przypadku , gdy trasa rowerowa prowadzi wzdğuŨ drogi o duŨym ruchu 

samochodowym , projektuje siň wykonanie dr·g rowerowych (lub pieszo-

rowerowych) . W zaleŨnoŜci od miejsca projektowania dr·g rowerowych (pieszo-

rowerowych) oraz ich funkcji , przewiduje siň r·Ũne rodzaje nawierzchni dr·g 

rowerowych (pieszo - rowerowych). P oza obszarami zabudowanymi powinna byĺ 

to nawierzchnia bitumiczna , natomiast w gran icach miejscowoŜci, szczeg·lnie 

gdy wystňpuje takŨe ruch pieszy, powinna  to  byĺ nawierzchnia z kostki 

betonowej .  

Proponowana k onstrukcja drogi rowerowej o nawierzchni bitumicznej  

- Warstwa Ŝcieralna z betonu asfaltowego gr . 4 cm  

- Podbudowa z kruszywa ğamanego gr. 10 cm  

- Warstwa odsŃczajŃca ï podsypka piaskowa gr . 10 cm  

- ObrzeŨa betonowe 6x20 cm na podsypce cementowo -piaskowej  

Szacunkowe koszty budowy  drogi rowerowej o nawierzchni bitumicznej wynoszŃ 

150 zğ/ m2 tj. okoğo 300 tys. zğ za budowň 1 km drogi rowerowej o szerokoŜci   

2,0 m.  

Proponowana k onstrukcja drogi rowerowej o nawierzchni z kostki betonowej  

- Kostka betonowa szara, bezfazowa  gr . 8 cm  

- Podsypka cementowo -piaskowa gr. 3 cm  

- Podbudowa betonowa B7,5 gr. 10 cm  

- Warstwa odsŃczajŃca ï podsypka piaskowa gr . 10 cm  

- ObrzeŨa betonowe 6x20 cm na podsypce cementowo -piaskowej  

Szacunkowe koszty wykonania 1 m 2 drogi rowerowej o nawierzchni z kostki 

betonowej wynoszŃ 150 -180 zğ/ m2.  
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PoniewaŨ drogi pieszo-rowerowe budowane sŃ w miejscowoŜciach, dlatego 

bňdzie zachodziğa koniecznoŜĺ wykonania zjazd·w do posesji i niekt·rych 

element·w zagospodarowania ulicy  np. odwodnienia .  

NaleŨy podkreŜliĺ, Ũe podane koszty nie obejmujŃ ewentualnego wykupu ziemi 

pod budowň drogi rowerowej. 

Koszty podane sŃ w cenach netto, bez podatku VAT 

Droga rowerowa poza miejscowoŜciami powinna byĺ prowadzona za rowem 

przydroŨnym, a jej szerokoŜĺ nie moŨe byĺ mniejsza niŨ 2,0 m. Znaki drogowe, 

drogowskazy, ewentualne sğupy oŜwietleniowe muszŃ byĺ umieszczone poza 

skrajniŃ drogi rowerowej, tj . w odleg ğoŜci nie mniejszej niŨ 0,2 m od krawňdzi 

jezdni. Ewentualne dodatkowe elementy zagospodarowania , jak miejsca 

odpoczynkowe, ğawki, kosze na Ŝmieci itp. muszŃ byĺ zlokalizowane tak, aby 

korzystanie z nich nie utrudniağo ruchu rowerowego.  

9.2.  Naprawa zniszczony ch dr·g o nawierzchni tward ej  

Projektuje siň naprawň zniszczonych nawierzchni  twardych gğ·wnie betonowych, 

kt·rymi prowadzone sŃ trasy rowerowe, popr zez ich miejscowŃ naprawň albo, co 

bardziej wskazane , poprzez przykryci e jej warstwŃ nawierzchni asfaltowej , dla 

kt·rej stara nawierzchnia bňdzie stanowiğa podbudowň.  

Koszt modernizacji takiej drogi poprzez uğoŨenie  nawierzchni asfaltowej wynosi 

okoğo 50  -75  zğ/ m2 + VAT  

Poprawa jakoŜci nawierzchni ma jednak r·wnieŨ swoje wady  dla ruchu 

rowerowego . Z niszczona  nawierzchnia powoduje, Ũe ruch samochodowy jest 

mağy i stosunkowo wolny, jej poprawa moŨe zwiňkszyĺ ruch, a przez to wzroŜnie 

zagroŨenie dla bezpieczeŒstwa rowerzyst·w.  

Z uwagi na zabytkowy charakter nie przewiduje siň ingerencji w nawierzchnie 

kamienne tzw. bruki, w taki m  wypadku , poza terenem zabudowanym,  zalecane 

jest poszerzenie i naprawa gruntowego pobocza.  

9.3.  Naprawa nawierzchni dr·g gruntowych  

PoniewaŨ odcinki niekt·rych dr·g gruntowych sŃ trudniej przejezdne, dlatego 

przyjňto w programie koniecznoŜĺ ich naprawy. W niekt·rych przypadkach moŨe 

to polegaĺ na wyciňciu roŜlinnoŜci porastajŃcej drogň i jej wyprofilowaniu, w 

innych moŨe zajŜĺ koniecznoŜĺ lokalnych napraw nawierzchni  z w ykorzystaniem 
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tğucznia albo poprzez wzmocnienie nawierzchni gruntowej cementem lub  

krzemianami . 

Koszt utwardzenia drogi tğuczniem wynosi okoğo 30 zğ/ m2, natomiast k oszt 

stabilizacji nawierzchni gruntowej , spiaszczonej wynosi okoğo 15 zğ/ m2.  

W przypadku budowy nawierzchni tğuczniowej koszty wynoszŃ od 60 do           

100  zğ/ m 2 

9.4.  Wykorzystanie dawnej infrastruktury kolejowej dla turystycznego 

ruchu rowerowego  

W przypadku dw·ch projektowanych tras rowerowych nr 9 i 10 wykorzystywane  

sŃ do ich wyznaczenia dawne linie kolejowe.  

- Trasa  rowerowa  nr 9  korzysta z dawnej linii kolejow ej nr 382 Piaski 

Wielkopolskie ï KoŦmin, na kt·rej zostağy usuniňte tory kolejowe. 

- Trasa rowerowa nr 10 korzysta z dawnej linii kolejowej nr 366 z KoŜciana 

przez GostyŒ, Krobiň do Miejskiej G·rki, a dokğadniej z jej odcinka GostyŒ ï 

Krobia, na kt·rym zosta ğy zachowane  tory kolejowe.  

W przypadku trasy rowerowej  nr 9 (linia kolejowa nr 382, odcinek Lipie ï 

ElŨbietk·w), gdzie nie zachowağy siň tory kolejowe, projektuje siň wykonanie 

nowej drogi rowerowej o szerokoŜci min 2,0 m, kt·rej koszt budowy wynosi 

okoğo 150 zğ/ m2.  

Trasa rowerowa nr 10 , korzystajŃca z zachowanego toru kolejowego, ma peğniĺ 

dwie funkcje umoŨliwiaĺ przejazd drezyny rowerowej i przejazd rower·w. W 

zwiŃzku z tym przewiduje siň zasypanie tor·w kolejowych tğuczniem i uğoŨenie 

nawierzchni asfal towej w taki spos·b, aby zapewniona byğa przejezdnoŜĺ drezyn i 

rower·w, podobnie jak w przypadku szyn tramwajowych w miastach, lub 

wykonanie  drogi rowerowej przylegajŃcej z jednej strony do szyny. Szacunkowy 

koszt prz ykrycia szyn moŨe wynosiĺ okoğo 100 zğ/ m 2. Istotne wydatki, trudne do 

oszacowania  wstňpnego, mogŃ byĺ zwiŃzane z usuniňciem zieleni zarastajŃcej 

torowisko, sprawdzenie m i ewentualnŃ naprawŃ tor·w kolejowych i ich 

zakonserwowanie m. 
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10.  Zagospodarowanie turystyczne  tras rowerowy ch  

10.1.  Specjalne oznakow anie tras rowerowych; sğupy miloweïr owerowe    

Historyczny charakter projektowanych tras rowerowych powoduje, Ũe wskazane 

byğoby wprowadzenie specjalnego oznakowania drogowego nawiŃzujŃcego do 

rozwiŃzaŒ historycznych. Najciekawszym elementem takiego oznakow ania sŃ 

sğupy milowe poczty polsko -saskiej.  

 
Sğupy milowe poczty saskiej wg projektu A.F. Z¿rnera, od lewej:  

dystansowy, milowy, oraz kamienie: p·ğmilowy i ĺwierciowy 

 

NawiŃzujŃc do tej tradycji, projektuje siň ustawienie takich sğup·w milowych ï

rowerow ych w kaŨdej stolicy gminy. Sğup rowerowy jako elementy 

charakterystyczne majŃ sğuŨyĺ promocji tras rowerowych oraz byĺ ich 

szczeg·lnym wyr·Ũnikiem.  

Projektuje siň ustawienie w Gostyniu (najlepiej na Rynku) duŨego sğupa 

dystansowego , a w stolicach gmin sğup·w milowych. Z uwagi na wňzğowy 

charakter świňtej G·ry, r·wnieŨ tam projektuje siň ustawienie sğupa 

dystansowego. Na sğupach, opr·cz herbu miejscowoŜci i symbolu roweru oraz 

informacj i o trasach rowerowych powinny byĺ takŨe umieszczone najwaŨniejsze 

dane  na temat  miejscowoŜci, w kt·rej sğup stoi, w  tym data zağoŨenia oraz  

najwaŨniejsze informacje historyczne. Sğupy rowerowe majŃ byĺ zarazem 
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milowymi w sensie przenoŜnym ï przypominajŃc o najwaŨniejszych 

wydarzeniach dotyczŃcych lokalnej spoğecznoŜci.  

 

 

 
Przykğad sğupa rowerowego 

projektowanego dla Euroreginu Sprewa -Nysa -B·br 

 

Sğupy milowo-rowerowe mog Ń staĺ siň ciekawym wyr·Ũnikiem, a jednoczeŜnie 

symbolem projektowanych tras rowerowych.  

10.2.  Stojaki rowerowe  

Przed kaŨdym obiektem, gdzie przewiduje konieczn oŜĺ pozostawienia roweru 

powinny zostaĺ umieszczone stojaki rowerowe, pozwalajŃce na bezpieczne 

oparcie roweru oraz umoŨliwiajŃce przypiňcie roweru blokadŃ. Najlepszy wzorem 

stojaka rowerowego jest bramka (odwr·cone U). 
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Przykğad dobrego stojaka rowerowego przed Urzňdem Miejskim w Krobi (na 
Wyspie  KasztelaŒskiej) 

 

W przypadku terenu zielonego, gdzie nie ma koniecznoŜci przypinania roweru ale 

zachodzi potrzeba jego oparcia moŨna stosowaĺ stojaki rowerowe drewniane lub 

pğotki do oparcia roweru. 

10.3.  Oznakowanie i opisanie tablicowe obiekt·w kultury i 

przyrodniczych  

WaŨne obiekty kultury i cenne obszary przyrodnicze poğoŨone przy trasie 

rowerowej lub w jej pobliŨu, powinny zostaĺ oznakowane tablicami 

informacyjnymi.  Podobne rozwiŃzania stosuje siň w Powiecie GostyŒskim , naleŨy 

jednak zwr·ciĺ uwagň, Ũe  zastosowano tutaj bardzo r·Ũne formy tablic. Zamiast 

tablic stojŃcych, moŨna takŨe w niekt·rych przypadkach zastosowaĺ tablice 

umieszczone  na kamieniu lub podobnej formie przestrzennej.  

     

Przykğady tablic informacyjnych z Gostynia, Krobi i Pňpowa 












































































































































































































